
 
Assenede - N49-N448 - Stoepestraat 

Omvormen gelijkgrondse kruispunt naar  ongelijkgrondse 
kruising en aanleg van een parallele weg N448-R4 West 

 
GECOMBINEERDE START- en PROJECTNOTA 

 
MODULE 16 

 
 
 

 
 
 
 
 
GBC van 1 maart 2011 
 
 
 
 
Vlaamse overheid 
Agentschap Wegen en Verkeer 
Afdeling Wegen en Verkeer  Oost-Vlaanderen 
 
Projectverantwoordelijke: Lucie Pertry 
Versie : 1.0 
 



Assenede - N49-N448 - Stoepestraat – Start- en projectnota – Module 16 – versie 1 
2 

Inhoudstafel 
 
Inhoudstafel ..................................................................................................................................... 2 
1 Inleiding .................................................................................................................................. 5 

1.1 Situering .......................................................................................................................... 5 
1.2 Aanleiding en doelstelling............................................................................................... 5 
1.3 Planproces....................................................................................................................... 6 

2 Planningscontext en randvoorwaarden.................................................................................... 7 
2.1 Ruimtelijk planologisch .................................................................................................. 7 

2.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) .......................................................... 7 
2.1.2 Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen ......................................... 8 
2.1.3 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Assenede.................................................. 9 
2.1.4 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Zelzate.................................................... 10 
2.1.5 Strategisch Plan voor de Gentse Kanaalzone........................................................ 10 
2.1.6 Raamplan R4 Oost en R4 West en Raamplan onderliggend wegennet ................ 10 
2.1.7 Mobiliteitsplan Assenede...................................................................................... 12 
2.1.8 Mobiliteitsplan Zelzate.......................................................................................... 12 
2.1.9 Speciale beschermingszones................................................................................. 13 
2.1.10 Beschermd Erfgoed............................................................................................... 13 

2.2 Verkeersplanologisch.................................................................................................... 13 
2.2.1 Categorisering van de wegen ................................................................................ 13 
2.2.2 Openbaar vervoersnetwerk.................................................................................... 13 
2.2.3 Fietsroutenetwerken .............................................................................................. 14 
2.2.4 Routes uitzonderlijk vervoer ................................................................................. 16 

2.3 Juridisch ........................................................................................................................ 18 
2.3.1 Gewestplan............................................................................................................ 18 
2.3.2 BPA / RUP............................................................................................................ 18 
2.3.3 Rooilijnen.............................................................................................................. 19 

2.4 Overige randvoorwaarden............................................................................................. 19 
2.4.1 Streefbeeld N49..................................................................................................... 19 
2.4.2 Pijpleidingen.......................................................................................................... 19 

3 Analyse van de bestaande toestand....................................................................................... 20 
3.1 Ruimtelijke analyse....................................................................................................... 20 

3.1.1 Meso-niveau.......................................................................................................... 20 
3.1.2 Micro-niveau......................................................................................................... 20 
3.1.3 Fotoreportage ........................................................................................................ 22 

3.2 Verkeerskundige analyse............................................................................................... 22 
3.2.1 Gebruik van de weg............................................................................................... 22 
3.2.2 Verkeersonveiligheid ............................................................................................ 27 

4 Visie van partners en actoren ................................................................................................ 29 
4.1 Visie gemeente Zelzate................................................................................................. 29 
4.2 Visie gemeente Assenede.............................................................................................. 29 
4.3 Visie AWV en BMV ..................................................................................................... 30 
4.4 Visie de Lijn.................................................................................................................. 30 

Haltes............................................................................................................................................. 31 
4.5 Visie NMBS holding..................................................................................................... 31 

5 Voorgestelde oplossingsrichting / concept............................................................................ 33 
5.1 Probleemstelling............................................................................................................ 33 
5.2 Concept.......................................................................................................................... 33 



Assenede - N49-N448 - Stoepestraat – Start- en projectnota – Module 16 – versie 1 
3 

5.2.1 Deelgebied 1: Brug over de N49 ter hoogte van de Stoepestraat (N448) ............. 33 
5.2.2 Deelgebied 2: Aantakking van de nieuwe parallelle weg met de N448................ 36 
5.2.3 Deelgebied 3: Parallelle weg en fietspad .............................................................. 37 
5.2.4 Deelgebied 4: Aantakking van de nieuwe parallelle weg met de R4 West........... 38 

6 Concrete uitwerking van het project ..................................................................................... 41 
6.1 Algemene toelichting .................................................................................................... 41 
6.2 Technische uitwerking .................................................................................................. 41 

6.2.1 Type dwarsprofielen (zie bijlage).......................................................................... 41 
6.2.2 Lengteprofiel (zie bijlage) ..................................................................................... 41 
6.2.3 Materialen.............................................................................................................. 41 
6.2.4 Groenstructuur....................................................................................................... 41 
6.2.5 Afwatering / riolering............................................................................................ 41 
6.2.6 Verlichting............................................................................................................. 41 
6.2.7 Bushaltes............................................................................................................... 41 

6.3 Specifieke ontwerpdetails ............................................................................................. 41 
6.4 Overige ontwerpelementen............................................................................................ 41 

6.4.1 Onteigeningen ....................................................................................................... 41 
6.4.2 Nutsleidingen ........................................................................................................ 41 

6.5 Flankerende maatregelen............................................................................................... 41 
7 Verdere procedures ............................................................................................................... 42 

7.1 Stappenplan................................................................................................................... 42 
7.2 Op te starten onderzoeken............................................................................................. 42 
7.3 Fasering / koppeling met andere projecten ................................................................... 42 

8 Raming .................................................................................................................................. 43 
9 Verslagen............................................................................................................................... 44 
Bijlage........................................................................................................................................... 45 

 
Tabellen 
 
Tabel 1: Gemiddeld aantal motorvoertuigbewegingen per arbeidsplaats per werkdagetmaal 
naar voertuigtype en werkmilieutype van bedrijventerreinen. (Bron: Verkeersgeneratie CROW, 
publicatie 256, p.27)...................................................................................................................... 25 
Tabel 2: Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het avondspitsuur (16u30 
– 17u30) voor 30 ha lokaal bedrijventerrein ................................................................................. 25 
Tabel 3: Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het ochtendspitsuur (7u30 
– 8u30) voor 30 ha lokaal bedrijventerrein................................................................................... 26 
Tabel 4: Theoretische capaciteit en capaciteit in functie van de leefbaarheid per type weg 
(bron Groep Swartenbroekx, leefbaarheidscapaciteit in het verkeersmodel Noord-Limburg, 1991)
 27 
Tabel 5: Inrichtingseisen per type fietsvoorziening wat betreft breedte en afscherming van de 
fietsvoorziening............................................................................................................................. 35 
Tabel 6: Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het avondspitsuur (16u30 
– 17u30) voor 30 ha lokaal bedrijventerrein rekening houdend dat 80% de nieuwe parallelle weg 
richting R4 zal nemen en 20% via de N448 zal rijden en dat 80% van het verkeer op de nieuwe 
parallelle weg uit zuidelijke richting komt (N49-R4 West) komt................................................. 39 
Tabel 7: Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het ochtendspitsuur (7u30 
– 8u30) voor 30 ha lokaal bedrijventerrein rekening houdend dat 80% de nieuwe parallelle weg 



Assenede - N49-N448 - Stoepestraat – Start- en projectnota – Module 16 – versie 1 
4 

richting R4 zal nemen en 20% via de N448 zal rijden en dat 80% van het verkeer op de nieuwe 
parallelle weg uit zuidelijke richting komt (N49-R4 West) komt................................................. 40 
 

Kaarten 
 
Kaart 1: stratenplan studiegebied (bron: www.geovlaanderen.gisvlaanderen.be) .................... 5 
Kaart 2: categorisering hoofd- en primair wegennet, Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen, 
2004 8 
Kaart 3: Selectie primaire en secundaire wegen volgens het GRS en het PRS Oost-
Vlaanderen 9 
Kaart 4: Fietssysteem langs R4-West en R4-oost (Raamplan R4-West en R4-Oost)............. 11 
Kaart 5: Wegencategorisering (Raamplan onderliggende wegennet voor de Gentse 
kanaalzone en omliggende kernen) ............................................................................................... 12 
Kaart 6: Openbaar vervoer (reguliere lijnen en belbushaltes)(De Lijn).................................. 13 
Kaart 7: Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (provincie Oost-Vlaanderen, 2008).... 14 
Kaart 8: Provinciaal fietroutenetwerk (provincie Oost-Vlaanderen, 2008) ............................ 15 
Kaart 9: Fietsroute Lange afstand (provincie Oost-Vlaanderen, 2008) .................................. 15 
Kaart 10: Fietsknooppuntennetwerk (bron: www.fietsnet.be) .................................................. 16 
Kaart 11: Atlas reiswegen voor ondeelbare goederen............................................................... 17 
Kaart 12: uittreksel uit gewestplan m.b.t. studiegebied ............................................................ 18 
Kaart 13: gebouwen langs N448 (Cadmap gebouwen, 2009)................................................... 20 
Kaart 14: Berekening ochtendspits in pae (MMO 2020 (versie ovx))...................................... 23 
Kaart 15: Berekening avondspits in pae(MMO 2020 (versie ovx)).......................................... 24 
Kaart 16: Uittreksel uit ongevallengis 2005-2006-2007........................................................... 28 
 

Figuren 
 
Figuur 1: eerste ontwerp brug en aantakking nieuwe parallelle weg met de N448.................. 35 
Figuur 2: Uiteindelijk ontwerp brug en aantakking nieuwe parallelle weg met N448............. 35 
Figuur 3: Eerste schets aantakking parallelle weg en R4 west ................................................. 38 
Figuur 4: Laatste ontwerp aantakking parallelle weg en R4 West............................................ 39 

 



Assenede - N49-N448 - Stoepestraat – Start- en projectnota – Module 16 – versie 1 
5 

1  Inleiding 

1.1 Situering 
Voorliggend project is gesitueerd in het zuiden van de gemeenten Assenede en Zelzate. Het 
projectgebied behelst de kruising van de N448 (Stoepestraat) en de N49/A11 op grondgebied 
Assenede en een strook grond langs de N49/A11 van de N448 (Stoepestraat) tot de R4 West.  
 
De N49 is een 2x2 weg (twee rijbanen gescheiden door een niet-verharde middenberm). De 
kruising met de N448 (Stoepestraat) is momenteel gelijkvloers en uitgerust met driekleurige 
lichten. De Stoepestraat is een 2x1 weg. In het projectgebied doorkruist de N448 voornamelijk 
landelijk gebied. Bewoning komt verspreid voor. Ter hoogte van de kruising met de N49 bevindt 
zich ten noorden van de N49 een bedrijventerrein (AKMO-zone). 
 
De strook langs de N49/A11 tussen de Stoepestraat en de R4 is momenteel gedeeltelijk voorzien 
van een verharde parallelle weg die het bedrijventerrein AKMO-zone ontsluit. Deze weg loopt 
verder richting R4 West via een onverharde aarden weg. De weg vormt momenteel geen 
verbinding met de R4 West. 
 
Het projectgebied is niet gelegen binnen een zone afgebakend als bebouwde kom (d.m.v. 
verkeersborden F1 / F3). 
 

 
Kaart 1:  stratenplan studiegebied (bron: www.geovlaanderen.gisvlaanderen.be) 

1.2 Aanleiding en doelstelling 
Voorliggende nota kadert binnen de omvorming van de bestaande N49 tot een autosnelweg. Wat 
betreft deze omvorming werd er een ontwerp streefbeeld1 voor de N49 opgemaakt. Dit 
ontwerpstreefbeeld werd afgetoetst in het Plan-MER2 ‘Ombouw N49’ . In de beslisnota3 werden 
dan de definitieve keuzes vastgelegd. 

                                                 
1 WES, Ontwerp Streefbeeld N49/A11, juli 2000 
2 Milieu en veiligheid VZW, Ombouw N49 tot autosnelweg vak Zelzate-Knokke, december 2003 
3 WES, Streefbeeld voor de N49/A11, Beslisnota, december 2004 
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De doelstellingen bij de ombouw van de N49 zijn de volgende3: 
 

1. Verbindingsfunctie voor de Haven van Gent en de haven van Zeebrugge met het 
achterland 

2. Ontsluiting van de Oostkust voor het recreatief verkeer uit het achterland 
3. Ontsluiten van het stedelijk gebied Eeklo en het economisch knooppunt 

Maldegem 
4. Goed uitgebouwd onderliggend wegennet voor de ontsluiting van de kernen van 

het buitengebied naar de aansluitingscomplexen op de N49 
5. Vermijden van barrièrewerking van de omgebouwde N49 
6. Landschappelijk inpassen van de N49 
7. De toekomstige uitbouw van een goederenspoorlijn mogelijk maken 

 
Teneinde de barrièrewerking na de ombouw van de N49 op te vangen en het onderliggende 
wegennet een aanvaardbare afwikkeling toe te kennen worden in de beslisnota specifiek wat 
betreft het projectgebied volgende acties voorgesteld: 
 

1. Op het onderliggende wegennet wordt in het verlengde van een parallelle weg een nieuwe 
parallelle weg aangelegd tussen de KMO-zone te Assenede en de R4 West te zelzate. 
Deze parallelle weg takt aan op de R4 West daar waar de R4 West een lokale weg is. 
Deze aantakking wordt uitgevoerd middels een rondpunt, ongeveer halverwege tussen het 
aansluitingscomplex R4/N49 en de Assenedesteenweg. Ter hoogte van de KMO-zone te 
Assenede is er aansluiting op de Stoepestraat (N448). 

 
Deze parallelleweg is een nuttige aanvulling van het onderliggende wegennet en zal de 
Assenedesteenweg (Zelzate), de Zelzatesteenweg (Assenede) en de N448 tussen 
Assenede en Ertvelde ontlasten. 

 
Een vrijliggend fietspad wordt voorzien tussen de Stoepestraat en de Kasteelstraat te 
Assenede. 

 
2. Aanleg van een brug ter hoogte van de Stoepestraat (N448). Deze weg verbindt de kernen 

en verzamelt verkeer naar de aansluitingscomplexen van de N49. 
 
Aangezien onderhavig project een uitvoering is van het streefbeeld opgemaakt voor de ombouw 
van de N49 waarin er reeds een aantal keuzes gemaakt zijn, wordt er gekozen om voor dit project 
een gecombineerde start- en projectnota op te stellen. 
 

1.3 Planproces  
 
 
GBC Begin maart Start- en projectnota versie 1 
PAC april  
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2  Planningscontext en randvoorwaarden  

2.1 Ruimtelijk planologisch 

2.1.1 Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV)  
De Vlaamse regering keurde het ruimtelijk structuurplan Vlaanderen op 23 september 1997 
definitief goed. De partiële herziening van het RSV in 2003 kadert in een algemeen 
evaluatieproces van de eerste nota en bevat de herzieningen m.b.t. de ontwikkelingsperspectieven 
inzake wonen (stedelijk wonen) en inzake zonevreemde bedrijven. De partiële herziening van het 
Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen is definitief vastgesteld bij besluit van de Vlaamse regering 
van 12 december 2003 en bekrachtigd bij het decreet van 19 maart 2004 wat de bindende 
bepalingen betreft. Noch voor de gemeente Assenede noch voor de gemeente Zelzate zijn er 
rechtstreeks aanwijsbare veranderingen door de partiële herziening.  
 
De gemeente Assenede behoort in haar geheel tot het buitengebied. De gemeente Zelzate is 
gelegen in het grensoverschrijdend stedelijk netwerk Gent-Terneuzen. Zelzate wordt in het RSV 
als kern in het buitengebied geselecteerd.  
 
In de regio werden volgende stedelijke gebieden geselecteerd: Gent, als grootstedelijk gebied en 
Eeklo, als structuurondersteunend kleinstedelijk gebied. 
 
De N49 wordt in het RSV als hoofdweg geselecteerd. De R4 West wordt tussen Drongen en het 
knooppunt in Zelzate met de N49/A11 in het RSV geselecteerd als primaire weg I. Het stuk van 
de R4 west boven het knooppunt N49/11-R4 west is in het RSV niet geselecteerd als hoofdweg 
of primaire weg. De N448 is in het RSV niet geselecteerd als hoofdweg of primaire weg. 
 
Verder wordt in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) volgend 
ontwikkelingsperspectief gegeven: “Voor mogelijke toekomstige spoorverbindingen worden 
verschillende trajecten vrijgehouden van bebouwing” . Het gaat hier oa. over de verbinding tussen 
Zeebrugge en Antwerpen-Linkeroever langsheen de A11/N49. Op langere termijn maakt dit de 
aanleg van een rechtstreekse verbinding mogelijk tussen de zeehaven van Gent (met 
vormingsstation Merelbeke) en de zeehaven Antwerpen-Linkeroever.  
 
De Vlaamse Regering heeft op 17 december 2010 een tweede herziening van het Ruimtelijk 
Structuurplan Vlaanderen definitief vastgesteld. Daarin wordt de grens Assenede-Zelzate 
geselecteerd als bijzonder economisch knooppunt omwille van het verzekeren van het 
aanwenden van potenties voor regionale bedrijventerreinen in het kader van het aanbodbeleid 
aansluitend bij bestaande concentraties/clusters. De herziening treedt in werking als het 
Parlement die bindende bepalingen heeft bekrachtigd, en de vaststelling en bekrachtiging van de 
herziening in het Belgisch Staatsblad is gepubliceerd. 
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Kaart 2:   categorisering hoofd- en primair wegennet, Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen, 2004 

2.1.2 Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan Oost-Vlaanderen 
Bij ministerieel besluit van 18 februari 2004 werd het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan 
(PRS) van Oost – Vlaanderen goedgekeurd. Het provinciaal ruimtelijk structuurplan bevat de 
structuurbepalende elementen van provinciaal belang en de taakstelling met betrekking tot de 
uitvoering ervan.  
 
De gemeente Assenede situeert zich binnen het Westelijk openruimtegebied. Het Westelijk 
openruimtegebied is het landelijk gebied ten westen van het Gentse havengebied en ten noorden 
van de stedelijke verdichting E17/Leievallei. De gemeente Zelzate situeert zich aan de oostelijke 
rand van het westelijk openruimtegebied. 
 
Bij de selectie van hoofddorpen en woonkernen is Assenede opgenomen als hoofddorp en de 
kernen Bassevelde, Boekhoute en Oosteeklo als woonkern. Zelzate wordt geselecteerd als 
hoofddorp. 
 
Binnen het studiegebied werden in het PRS volgende trajecten als secundaire weg II 
geselecteerd:  
- N448 van centrum Ertvelde tot A11 (Stoepestraat); 
- paralleltracé A11 tussen N448 en R4 (Zelzate-west); 
- min. wegvak R4 te Zelzate-west tussen N448 (Asseneedsesteenweg) en knooppunt R4- 

west/A11; 
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De as Zelzate, Eeklo, Maldegem (oude spoorwegberm) is een zoekzone voor de vervollediging 
van het fietsroutenetwerk in het noorden van de provincie. 
     

  
Kaart 3:   Selectie primaire en secundaire wegen volgens het GRS en het PRS Oost-Vlaanderen 

2.1.3 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Assenede 
Het gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Assenede werd op 19 februari 2009 goedgekeurd.  
 
In verband met het plangebied wordt het volgende vermeld:  
 
‘De AKMO zone concentreert momenteel een aantal lokale en bovenlokale bedrijven (nv 
Johnson Control, nv Atec, nv Pauwels, …) die samen zorgen voor een tewerkstelling van meer 
dan 500 arbeidsplaatsen. Het bedrijfsgebied heeft momenteel een oppervlakte van meer dan 20 
ha en is gelegen tussen de N49 en de N448 Stoepestraat-Zelzatestraat. De gemeente heeft binnen 
haar economisch beleid geen ruimte voor ontwikkelingsmogelijkheden te voorzien voor 
bovenlokale bedrijven. De verdere uitbouw van de AKMO zone wordt dan ook als suggestie naar 
de hogere overheid geformuleerd.  
 
Het bestuur zal bij de hogere overheden de verdere uitbouw van de AKMO zone bepleiten. De 
uitbouw van een regionaal bedrijventerrein op een goed ontsloten locatie langs de N49 biedt 
volgens de gemeente perspectieven voor het ondersteunen van een economische ontwikkeling 
van het kanaal Gent-Terneuzen. Vanuit de gemeente worden volgende aandachtspunten voorop 
gesteld voor verdere uitbouw van het bedrijfsgebied van de AKMO zone: 
- Uitbouwen van een gemeentegrensoverschrijdend bedrijfsgebied in samenhang met 

ontwikkelingen op het grondgebied van de gemeente Zelzate; 
- Mogelijkheden voor uitbreiding van de bedrijfsactiviteiten waarbij ruimte wordt voorzien 

voor de herlocatie van schaaloverschrijdende bedrijven die niet verder kunnen ontwikkelen 
binnen de overige gebieden in de gemeente Assenede; 
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- Uitbouw van de bedrijfsactiviteit op deze goed ontsloten locatie, waarbij een rechtstreekse 
toegang tot de N49 blijft gegarandeerd (op termijn via de aanleg van ventwegen) in functie 
van de veiligheid en leefbaarheid in de dorpskernen; 

- Verdere invulling geven aan het lokaal bedrijventerrein “Stoepe”; 
- Gemeenschappelijk uitbouwen en beheer van ruimtelijke buffers naar de woonomgeving toe 

(Triest, De Katte). 

2.1.4 Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Zelzate 
Het gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan Zelzate werd op 11 oktober 2007 goedgekeurd. 
 
In verband met het plangebied wordt het volgende vermeld:  
 
‘Voorts zal het gemeentebestuur werk maken van de realisatie van een lokaal bedrijventerrein, nl. 
het gebied ten oosten van de bestaande zgn. AKMO zone in de oksel van Stoepestraat/N49 
(A11). Het lokale bedrijventerrein wordt best ingeplant aanleunend bij de KMO zone van 
Assenede omwille van de reeds bestaande ontsluiting en de geplande aansluiting naar de R4 via 
de nog aan te leggen parallelweg. Het bedrijfsverkeer hoeft niet door een woongebied te gaan. 
Deze keuze impliceert echter dat een deel agrarisch gebied moet worden herbestemd als lokaal 
bedrijventerrein.’  

2.1.5 Strategisch Plan voor de Gentse Kanaalzone 
Het strategisch Plan voor de Gentse Kanaalzone omvat een geïntegreerde ruimtelijke visie, een 
streefbeeld en een actieplan voor de inrichting van projecten in de Gentse Kanaalzone.  
 
Het strategisch Plan Gentse Kanaalzone werd in 2007 door alle betrokken partners vastgesteld.  
 
Het strategisch plan vormt de inhoudelijke basis voor het gewestelijk RUP “Afbakening 
zeehavengebied Gent / inrichting R4-oost en R4-west” .  

2.1.6 Raamplan R4 Oost en R4 West en Raamplan onderliggend wegennet 
Ten behoeve van de ombouw van de in het RSV geslecteerde primaire wegen I en II, R4-west en 
-oost, werd een wensbeeld, of althans de richtlijnen, opgesteld van de wijze waarop deze wegen 
het best worden ingericht opdat ze hun functie optimaal zouden kunnen vervullen. Dit heeft 
geleid tot een systeem van R4-west en R4-oost met knooppunten. Ook voor het onderliggend 
wegennet werd een raamplan opgesteld (2003). 
 
Het raamplan R4 West, R4 Oost en het Raamplan onderliggende wegennet voor de Gentse 
kanaalzone en omliggende kernen bepalen de hiërarchie van de verschillende wegen in de Gentse 
kanaalzone die binnen het economisch verkeerssysteem functioneren. 
 
Het studiegebied raakt het gebied beschreven in de raamplannen R4 Oost en R4 West. Hierin 
wordt o.a. het fietssysteem langs R4-West en R4-oost opgenomen (zie kaart …) wat ook relevant 
is voor het studiegebied.  
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Kaart 4:  Fietssysteem langs R4-West en R4-oost (Raamplan R4-West en R4-Oost) 

 
In het raamplan voor het onderliggend wegennet wordt ook het studiegebied opgenomen. De 
categorisering zoals voorgesteld in dit raamplan wordt op Kaart 4 getoond.  
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Kaart 5:  Wegencategorisering (Raamplan onderliggende wegennet voor de Gentse kanaalzone en 

omliggende kernen) 

2.1.7 Mobiliteitsplan Assenede 
In 1994 werd een verkeersveiligheidsplan en leefbaarheidplan opgemaakt. Dit plan vormde de 
basis voor het mobiliteitsplan (2002) dat kadert binnen de Mobiliteitsconvenant. Dit 
mobiliteitsplan is op dit ogenblik aan herziening onderworpen. De gemeente koos voor een spoor 
2, verbreden en verdiepen. Op 18 januari 2010 keurde de PAC de verkenningsnota goed. De 
uitwerkingsnota wordt momenteel opgemaakt. 
In de uitwerkingsnota wordt voorgesteld om samen met De Lijn te bekijken of de AKMO-zone 
beter kan ontsloten worden door De Lijn. Daarnaast wordt ook de verkeersgeneratie van het 
uitgebreide industrieterrein (58 ha) ingeschat.  

2.1.8 Mobiliteitsplan Zelzate 
Op 6 mei 2003 werd het eerste mobiliteitsplan van Zelzate goedgekeurd. In maart 2008 besliste 
de gemeente om een hernieuwing van het mobiliteitsplan door te voeren (spoor 1). Op de PAC 
van 17 januari 2011 werd het beleidsplan van de gemeente conform verklaard. In het actieplan 
worden volgende acties die betrekking hebben op het studiegebied opgenomen: ‘A.1a Realiseren 
parallelweg tussen AKMO-zone en Kanaalstraat’  en ‘A.1b Aankoop en bouwrijp maken van het 
lokaal bedrijventerrein te voorzien naast de KMO-zone Assenede’ . 
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2.1.9 Speciale beschermingszones 
VEN 
Er zijn geen VEN gebieden gelegen in of in de nabijheid van het studiegebied 
 
Habitat en vogelr ichtlijngebieden 
Er zijn geen habitat- of vogelrichtlijngebieden gelegen in of in de nabijheid van het studiegebied. 

2.1.10 Beschermd Erfgoed 
Er is geen beschermd erfgoed gelegen in het studiegebied. 

2.2 Verkeersplanologisch 

2.2.1 Categorisering van de wegen 
De N448 is vanaf het kruispunt met de N49 tot aan het kruispunt met de Trieststraat in het 
gemeentelijk mobiliteitsplan van Assenede geselecteerd als een lokale weg type 1. De nieuwe 
parallelle weg werd in het PRS geselecteerd als een secundaire weg II, samen met het deel van de 
R4 West vanaf het punt waar de parallelle weg aantakt tot aan het op- en afrittencomplex. 

2.2.2 Openbaar vervoersnetwerk 
Assenede en Zelzate bevinden zich in buitengebied. Er zijn twee buslijnen die de N448 volgen, 
nl. lijn 52 Gent-Assenede-Boekhoute en lijn 97 Eeklo-Ertvelde-Zelzate. Daarnaast bedient ook 
een belbus het gebied, nl. lijn 195 Belbus Meetjesland. Er ligt één bushalte in het studiegebied, 
nl. de halte ter hoogte van het kruispunt Meelstraat-Stoepestraat (halteren op de rijbaan). Ten 
noorden van het studiegebied bevindt zich de eerstvolgende halte ter hoogte van het kruispunt 
Trieststraat-Stoepestraat (haltehaven). Ten zuiden van het studiegebied bevindt de eerstvolgende 
halte zich ter hoogte van de gemeentegrens met Evergem (Ertvelde) ter hoogte van de kruising 
Stoepestraat-Kapelhof (halteren op de rijbaan).  
 

   
Kaart 6:  Openbaar vervoer (reguliere lijnen en belbushaltes)(De Lijn) 
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2.2.3 Fietsroutenetwerken 

2.2.3.1 Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk 
Doel is het aanmoedigen om voor korte verplaatsingen naar school, werk, winkel de fiets te 
gebruiken. 
- Hoofdroutes zijn routes langs (oude) spoorwegbeddingen of langs rivieren en kanalen, met de 

bedoeling snelle verbindingen te realiseren. 
- Alternatieve routes lopen parallel met hoofdroutes, maar gebruiken gewone wegen, zodat de 

sociale veiligheid op elk moment van de dag gegarandeerd kan worden. 
- Functionele fietsroutes zijn belangrijke fietsroutes op bovenlokaal niveau. 
 
Doorheen het studiegebied lopen er twee BFF routes. Een ervan volgt de N448, de andere 
doorkruist het studiegebied van noord naar zuid nl. komende van de Denderdreve de 
Assenedesteenweg kruisend en dan de Kasteelstraat volgend via een fietsertunnel onder de N49 
naar de Terlooverendreef om zo op de R4 aan te sluiten. 
 

   
Kaart 7:  Bovenlokaal Functioneel Fietsroutenetwerk (provincie Oost-Vlaanderen, 2008) 

 

2.2.3.2 Provinciaal fietsnetwerk 
Het provinciaal fietsnetwerk zorgt voor de verbinding tussen gemeenten en deelgemeenten.  
 
De N448 ligt in het studiegebied op het provinciaal fietsnetwerk. 
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Kaart 8:  Provinciaal fietroutenetwerk (provincie Oost-Vlaanderen, 2008) 

2.2.3.3 Fietsroute Lange Afstand 
Er liggen geen Fietsroutes Lange Afstand in het studiegebied. 
 

 
Kaart 9:  Fietsroute Lange afstand (provincie Oost-Vlaanderen, 2008) 
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2.2.3.4 Fietsknooppuntennetwerk 
Er lopen ook twee fietsknooppuntenroutes doorheen het studiegebied. De ene route is 
gelijklopend met het BFF. De andere (knooppunt 94-96) wijkt op knooppunt 94 af van het BFF 
en loopt via de Poelstraat-Molenbosstraat ten noorden van de N448 langs de Riemestraat-
Kasteelstraat ten zuiden van de N448 waar de route terug aansluit op het BFF. 
 

 
Kaart 10:  Fietsknooppuntennetwerk (bron: www.fietsnet.be) 

 

2.2.4 Routes uitzonderlijk vervoer 
Uit de Atlas reiswegen voor ondeelbare goederen blijkt dat de N49 een route is voor uitzonderlijk 
vervoer klasse R4, met een toegelaten tonnage van 360 ton en een vrije hoogte meer dan 5 m. 
Aangezien klasse 723 geen deel meer uitmaakt van de Atlas reiswegen voor ondeelbare goederen 
is de N448 is niet geselecteerd als route voor uitzonderlijk vervoer. 
De R4 West is geselecteerd als route voor uitzonderlijk vervoer klasse R3 met een toegelaten 
tonnage van 180 ton en een vrije hoogte van meer dan 5 m. 
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Kaart 11:  Atlas reiswegen voor ondeelbare goederen 
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2.3 Juridisch  

2.3.1 Gewestplan 
In het gewestplan wordt de lokale bedrijvenzone in de oksel van de N49-N448 ingekleurd als 
industriegebied. Langsheen de R4 West (boven de N49) komt woongebied voor. De rest van het 
studiegebied is ingekleurd als agrarisch gebied.  
 

 
Kaart 12:  uittreksel uit gewestplan m.b.t. studiegebied 

 
Reservatiestroken 
Op het gewestplan “Gentse en Kanaalzone” is een reservatie- en dienstbaarheidstrook ingetekend 
ten zuiden en ten noorden van de N49. Deze reservatie maakt het mogelijk om in deze zone een 
spoorweg of andere nutsvoorzieningen parallel langs de N49/A11 aan te leggen. 
 
Gewestplanwijziging 
Wat betreft Zelzate vond er via het Besluit van de Vlaamse Regering (28.10.1998) een 
herbestemming van de zone langsheen de N49 met het oog op de omvorming van de N49 tot 
autosnelweg.. 

2.3.2 BPA / RUP 
BPA nr. 8 AKMO / MB 7 november 1990 
Deze Asseneedse KMO zone heeft een oppervlakte van 22ha en is grotendeels ingevuld. Het 
gebied is een goed ontsloten locatie voor bedrijvigheid, gelegen in het zichtveld van op de N49 
en sluit aan op de industriële activiteiten van de kanaalzone Gent - Terneuzen. De opmaak steunt 
op artikel 17, bestemd voor niet vervuilende KMO’s. 
 
BPA Stoepe / MB 24.08.2006 
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Het BPA voorziet in de uitbouw van een lokaal bedrijventerreinen, gelegen nabij de bestaande 
KMO zone. Het betreft een gebied met een oppervlakte van +/- 8ha inclusief de nodige buffering. 
De ontwikkeling zal gefaseerd gebeuren. 
 
RUP ‘Afbakening zeehavengebied Gent – Inrichting R4-oost en R4-west’ 
De visie en krachtlijnen in het voorstel van strategisch plan voor de Gentse Kanaalzone (juni 
2002) is als basis gebruikt voor de inhoudelijke opties in het Gewestelijk RUP voor de 
afbakening van het Gentse zeehavengebied. 
De Vlaamse regering heeft op 15 juli 2005 het ontwerp van gewestelijk ruimtelijk 
uitvoeringsplan ‘Afbakening Zeehavengebied Gent - Inrichting R4-oost en R4-west’  te Evergem, 
Gent en Zelzate definitief vastgesteld. Dit gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan bevat twee 
thema’s behorende tot het ruimtelijk beleid van de Vlaamse overheid, zoals vastgelegd door het 
RSV (1997): de afbakening van het zeehavengebied Gent en de inrichting van de N423/R4-oost 
en R4-west als primaire weg. Omwille van de sterke inhoudelijke samenhang en de ligging in 
hetzelfde gebied met name in de Gentse Kanaalzone worden beide thema’s – weliswaar goed 
onderscheiden – in hetzelfde verordenend plan opgenomen. Beide thema’s zijn relevant voor 
Zelzate; de haven van Gent en de R4 zijn twee belangrijke structuurbepalende elementen in de 
ruimtelijke structuur van de gemeente. 

2.3.3 Rooilijnen 
Wat betreft de N448 wordt gebruik gemaakt van het rooilijnenplan B/6259 dat in algemene zin 
aanleiding geeft tot een reservatie van 22 m (11 m uit de as van de rijweg). Buiten die rooilijnen 
worden zones van achteruitbouw vrijgehouden met een breedte van 8 m, conform de algemene 
verordeningen voor gewestwegen. Dit rooilijnenplan is bekrachtigd met een Koninklijk Besluit 
(KB 27 juni 1984). 
 
Wat betreft de nieuwe parallelle weg is er nog geen rooilijnenplan beschikbaar. 
 
Wat betreft de R4 West is er geen goedgekeurd rooilijnenplan beschikbaar.  

2.4 Overige randvoorwaarden 

2.4.1 Streefbeeld N49 
In 2005 werd de beslisnota bij het streefbeeld voor de ombouw tot hoofdweg van de N49/A11 
vak Assenede-Knokke-Heist goedgekeurd. Hierin worden de keuze van de 
aansluitingscomplexen van de N49/A11 en de nodige aanpassingen aan het onderliggend 
wegennet behandeld.  

2.4.2 Pijpleidingen 
Via KLIP werden de nodige documenten opgezocht. In overleg met de nutsmaatschappijen 
zullen de nodige maatregelen uitgewerkt of verplaatsingsbevelen gegeven worden. 
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3 Analyse van de bestaande toestand 

3.1 Ruimtelijke analyse  

3.1.1 Meso-niveau 
Het studiegebied is gelegen in het zuiden van de gemeenten Assenede en Zelzate. Het studietracé 
op de Stoepestraat is onderdeel van de N448. De N448 verbindt Lembeke (Kaprijke) en Ertvelde 
(Evergem) en loopt zo verder over de N49 om te eindigen ter hoogte van de kruising met de 
Trieststraat-Zelzatestraat (N436, Assenede) (zie ook kaart 1).  
 
Daarnaast omvat het studiegebied de reeds bestaande parallelle weg ten noorden van de N49 ter 
hoogte van de AKMO-zone, de daarop aansluitende reservatiestrook ten noorden van de N49 
richting R4 West en het gedeelte R4 West tussen het kruispunt R4 West-Assenedesteenweg en 
het op- an afrittencomplex N49-R4 West. In het studiegebied bevindt zich het lokaal 
bedrijventerrein AKMO-zone. Het bestaande bedrijventerrein is ca. 22 ha groot. Op dit ogenblik 
zijn er nog 8 ha bijkomend in ontwikkeling. Het bestaande bedrijventerrein telt 12 bedrijven goed 
voor ongeveer 900 arbeidsplaatsen. 

3.1.2 Micro-niveau 
N448 
Ten zuiden van de N49 komt er verspreide bebouwing voor. Daartussen bevindt zich 
onbebouwde open ruimte. Ten noorden van de N49 bevindt de N448 zich tussen het bestaande 
bedrijventerrein (AKMO) en onbebouwde open ruimte met hier en daar enkele woningen.  
 

 
Kaart 13:  gebouwen langs N448 (Cadmap gebouwen, 2009) 
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Ter hoogte van het studiegebied liggen er op de N448 enkelzijdige aanliggende gemarkeerde 
fietspaden. Er is openbare verlichting aanwezig. De nutsleidingen hangen aan betonnen palen. 
Aan weerszijde van de weg liggen er grachten. 
 
 

 
Foto: enkelzijdige aanliggende gemarkeerde fietspaden 
 
Parallelle weg 
Er bevindt zich reeds een gedeelte van de parallelle weg langs de N49. Deze wordt gebruikt als 
ontsluitingsweg voor het bedrijventerrein AKMO. Deze weg takt op twee plaatsen aan op de 
N448 (zie fotoreportage). De bestaande parallelle weg gaat over in een aarden weg. Vanaf de 
Molenstraat is de parallelle weg opnieuw verhard. Deze wordt voornamelijk gebruikt door 
fietsverkeer. Hier bevindt zich ook de fietsertunnel onder de N49. Om de aansluiting te maken 
met de fietsertunnel helt de rijweg af tot op het niveau van de tunnel. Daarna gaat de rijweg 
opnieuw omhoog. Een beetje verder is er de aansluiting met de Kasteelstraat. De parallelle weg 
eindigt in een doodlopend stuk weg langs de R4 West. 
 
R4 
Ter hoogte van het studiegebied bestaat de R4-West uit 2x2 rijstroken gescheiden door een vaste 
berm. Ten noorden van het studiegebied (kmpt 58.8 )bevindt zich het kruispunt 
Assenedesteenweg-R4 West. Ten zuiden van het studiegebied (kmpt.58.5) bevindt zich het op- 
en afrittencomplex R4-N49.  
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3.1.3 Fotoreportage 

   
Foto1: bestaande gelijkgrondse kruising 
N49-N448 

Foto2: zuidelijk vertrekpunt brug Foto3: Toegang 1 AKMO-zone 

   
Foto4: Toegang 2 AKMO-zone Foto5: einde bestaande parallelle weg Foto6:  vervolg aarde parallelle weg 

   
Foto7: kruising met Molenstraat Foto8: kruising met de Molenstaat Foto9: rijweg naar fietserstunnel 

   
Foto10: aansluiting met de Kasteelstraat Foto11: einde bestaande parallelle weg Foto12: aansluiting parallelle weg met R4 

West 
 

3.2 Verkeerskundige analyse 

3.2.1 Gebruik van de weg 

3.2.1.1 Doorgaand verkeer  N448 en parallelle weg 
Om een inschatting te kunnen maken van het verkeer dat na de omvorming van het kruispunt nog 
de N448 zal gebruiken, kunnen we gebruik maken van het Verkeersmodel Oost-Vlaanderen 
(MMO versie ovx). Hieronder is een kaart opgenomen dat het resultaat geeft van de 
doorrekening met het MMO voor het jaar 2020 waarbij er rekening wordt gehouden met de 
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omvorming van de N44 tot hoofdweg (ongelijkgrondse kruisingen tussen op- en 
afrittencomplexen R4 West-N49 (Zelzate) en N456-N49 (Kaprijke) zijn gerealiseerd, evenals het 
complex te Kaprijke). Het industrieterrein AKMO is weggelaten uit de berekening om zo enkel 
het doorgaand verkeer in kaart te brengen. 
 

 
Kaart 14:  Berekening ochtendspits in pae (MMO 2020 (versie ovx)) 

 
Hieruit blijkt dat er verwacht wordt dat tijdens de ochtendspits een groot deel van het verkeer 
komende uit richting Ertvelde de parallelle weg zal nemen richting R4 West. De verkeersdrukte 
op de nieuwe parallelle weg tijdens de ochtendspits is niet zo groot (een 70 pae in beide 
richtingen). 
 



Assenede - N49-N448 - Stoepestraat – Start- en projectnota – Module 16 – versie 1 
24 

 
Kaart 15:  Berekening avondspits in pae(MMO 2020 (versie ovx)) 

 
Tijdens de avondspits wordt een gelijkaardig verkeersbeeld verwacht. Bovendien wordt er iets 
meer verkeer komende van N448 richting R4 West verwacht dan omgekeerd. 

3.2.1.2 Lokaal bedr ijventerrein AKMO (30 ha) 
 
Het bestaande lokale bedrijventerrein AKMO is 22 ha groot. Veneco is op dit ogenblik bezig met 
de ontwikkeling van 8 ha bijkomend lokaal bedrijventerrein. Dit betekent dus dat we uitgaan van 
30 ha lokaal bedrijventerrein. De verkeersgeneratie van 30 ha bedrijventerrein wordt hieronder 
gemaakt.  
 
Bestaand lokaal bedrijventerrein van 30 ha 
 
Op dit ogenblik is er 22 ha lokaal bedrijventerrein in gebruik. 8 ha bijkomend lokaal 
bedrijventerrein zijn nu in ontwikkeling. Het bestaande bedrijventerrein telt 12 bedrijven goed 
voor ongeveer 900 arbeidsplaatsen. Daarvan zijn er 800 arbeidsplaatsen die in ploeg werken 
(Johnson Control). Omdat het niet eenvoudig is om een omrekening te maken van werknemers in 
ploeg naar verkeersgeneratie in de spitsuren, wordt er bij de berekening gebruik gemaakt van 
kencijfers die ook gebruikt worden in het MOBER Krommewege (Maldegem) en 
Siezegemkouter (Aalst).  
 
Op dit ogenblik is er 22 ha lokaal bedrijventerrein in gebruik. 8 ha bijkomend lokaal 
bedrijventerrein zijn nu in ontwikkeling. We gaan ervan uit dat een lokale bedrijventerrein een 
bedrijvigheid genereert van 15 werknemers per ha. Het nu bestaande bedrijventerrein wordt dus 
verondersteld gemiddeld 450 werknemers te werk te stellen.  
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Tabel 1:  Gemiddeld aantal motorvoertuigbewegingen per arbeidsplaats per werkdagetmaal naar 
voertuigtype en werkmilieutype van bedrijventerreinen. (Bron: Verkeersgeneratie CROW, publicatie 256, 
p.27) 

Type werkmilieu Personenwagens 
Type werkmilieu Personenwagens 
Gemengd bedrijventerrein 3,6 
Hoogwaardig bedrijvenpark 2,9 
Distributieterrein 3,3 
Zwaar industrieterrein 3,0 
Zeehaventerrein 2,9 
 
Rekening houdend met bovenstaande cijfers komt dit neer op 1620 personenwagenbewegingen 
voor een gemengd bedrijventerrein van 30 ha met 450 werknemers tijdens een werkdagetmaal. 
Herleid naar een avondspitsuur betekent dit 162 personenwagens (de avondspitsintensiteiten 
bedragen 10% van de etmaalintensiteiten, zie CROW) die het bedrijventerrein in en uitrijden. 
 
Tijdens het avondspitsuur zal er meer uitgaand dan ingaand autoverkeer gegenereerd worden. 
Voor een 30 ha bedrijventerrein worden een 54-tal (1/3 van alle autobeweging(en) inrijdende 
personenwagens verwacht en 108 uitrijdende (2/3 van alle autobewegingen)4. 
 
Het aantal ingaande en uitgaande vrachtbewegingen per dag gaat uit van 49,9 (enkele) ritten per 
100 tewerkgestelden5. In het totaal worden voor het bedrijventerrein 450 (in en uit) 
vrachtbewegingen (zware en lichte vrachtwagens) geraamd. Er wordt van uitgegaan dat tijdens 
het avond spitsuur er 10% van de vrachtwagenbewegingen zal plaatsvinden. De 
vrachtverkeersbeweging van een gemengd bedrijven terrein wordt verondersteld te bestaan uit 
50% zware vrachtwagens en 50% lichte vrachtwagens. 
 
Er wordt daarnaast verondersteld dat er tijdens het avondspitsuur ongeveer evenveel uitgaand als 
ingaand vrachtverkeer gegenereerd worden. 
 
Het aantal voertuigen wordt eveneens uitgedrukt in pae rekening houdend met volgende 
omzettingscoëfficiënten: 
• 1 personenwagen = 1 pae 
• 1 lichte vrachtwagen = 1,5 pae 
• 1 zware vrachtwagen = 2,5 pae 
 
Tabel 2:  Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het avondspitsuur (16u30 – 17u30) 

voor 30 ha lokaal bedrijventerrein 
 
 personenwagens L ichte vrachtwagens Zware vrachtwagens totaal 
 Vt# pae Vt# pae Vt# pae pae 
Ingaand 
verkeer 

54 54 10 15 12 30 99 

Uitgaand 
verkeer 

108 108 12 18 11 27,5 153,5 

Totaal 162 162 22 33 23 57,5 252,5 
 

                                                 
4 Verdeling op basis van het verkeersmodel Questor 
5 Bron kengetal : Directoraat – Generaal Rijkswaterstaat. 2002. Goederenvervoer en bedrijventerrein 
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Ervan uitgaande dat ’s ochtends de omgekeerde beweging plaatsvindt, wordt in Tabel 3 een 
inschatting gemaakt van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens de ochtendspits (7.30u-8.30u) 
voor een lokaal bedrijventerrein van 30 ha. 
 
Tabel 3:  Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het ochtendspitsuur (7u30 – 8u30) voor 

30 ha lokaal bedrijventerrein 
 
 personenwagens L ichte vrachtwagens Zware vrachtwagens totaal 
 Vt# pae Vt# pae Vt# pae pae 
Ingaand 
verkeer 

54 54 10 15 12 30 99 

Uitgaand 
verkeer 

108 108 12 18 11 27,5 153,5 

Totaal 162 162 22 33 23 57,5 252,5 
 

3.2.1.3 Uitbreiding regionaal bedr ijventer rein AKMO 
De Vlaamse Regering heeft op 17 december 2010 een tweede herziening van het Ruimtelijk 
Structuurplan Vlaanderen definitief vastgesteld. Daarin wordt de grens Assenede-Zelzate 
geselecteerd als bijzonder economisch knooppunt. De herziening treedt in werking als het 
Parlement die bindende bepalingen heeft bekrachtigd, en de vaststelling en bekrachtiging van de 
herziening in het Belgisch Staatsblad is gepubliceerd. 
 
Deze herziening brengt met zich mee dat het bedrijventerrein AKMO gevoelig kan worden 
uitgebreid. Eens de herziening van het RSV in werking treedt, plant de provincie Oost-
Vlaanderen om voor de uitbreiding van het bedrijventerrein AKMO een PRUP op te stellen. De 
gemeente Assenede voorziet een uitbreiding van het bedrijventerrein met 50 ha regionaal 
bedrijventerrein. Op het ogenblik van het opstellen van deze nota is dit nog geen 
planningscontext. Aangezien men ervan uitgaat dat een regionaal bedrijventerrein een groter 
aantal werknemers per ha te werk stelt, kan men er grofweg van uitgaan dat een uitbreiding van 
de bedrijvigheid met 50 ha tot een verdriedubbeling van de verkeersgeneratie van een lokaal 
bedrijventerrein va 30 ha kan leiden. 
 
Een meer gedetailleerde berekening dient dan te gebeuren in het kader van het nog op te stellen 
PRUP. 

3.2.1.4 R4 West 
 
Uit tellingen van 2007 (tellus, 7/09/2007-21/09/2007) op kmpt. 57,8 blijkt dat er op het gedeelte 
van de R4 West tussen de Assenedesteenweg en het op- en afrittencomplex R4 west-N49 tijdens 
de week tijdens het spitsuur een gemiddeld aantal pae van 427 (ochtendspits) en 549 (avondspits) 
richting Assenedesteenweg en een gemiddeld aantal pae van 494 (ochtendspits) en 519 
(avondspits) richting op- en afrittencomplex te verwachten is.  
 
Richting Assenedesteenweg: 
 
Datum T16 T24 U6 U7 U8 U9 U10 U11 U12 U13 U14 U15 U16 U17 U18 U19 
tdGemZo   3630 4222 76 48 45 63 139 217 254 285 297 343 303 282 316 326 
tdGemMa   5575 5983 104 166 455 386 309 287 300 335 361 365 350 543 570 484 
tdGemDi    5763 6192 108 179 457 374 289 309 330 296 342 354 381 571 582 570 
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tdGemWo   5617 6049 114 168 370 354 271 243 328 381 382 404 366 523 564 530 
tdGemDo   5642 6086 101 174 427 362 267 275 299 343 330 377 384 544 585 540 
tdGemVr    4912 5371 118 168 424 427 238 229 265 275 293 329 362 447 443 373 
tdGemZa   4489 5127 85 74 80 147 256 345 329 366 372 419 350 343 369 365 
Richting op- en afrittencomplex:  
 
Datum T16 T24 U6 U7 U8 U9 U10 U11 U12 U13 U14 U15 U16 U17 U18 U19 
tdGemZo   4048 4557 72 69 63 127 217 269 300 296 387 353 302 320 350 306 
tdGemMa   5402 5925 186 306 517 331 249 287 279 331 396 350 361 556 467 361 
tdGemDi    5551 6041 164 292 492 343 265 277 300 347 377 371 377 570 477 376 
tdGemWo   5563 6074 190 290 474 335 265 304 294 386 434 378 368 525 494 356 
tdGemDo   5590 6096 170 300 515 349 255 283 280 331 389 392 409 572 473 385 
tdGemVr    4409 4898 158 272 473 369 285 203 205 240 259 298 302 371 332 305 
tdGemZa   4789 5397 83 99 124 225 300 338 348 364 425 442 362 354 383 345 
                 
 
De R4-West is in het op dit stuk gecategoriseerd als secundaire weg. Hij heeft hier 2x2 
rijstroken. Dit betekent dat de theoretische capaciteit van de weg 2400 pae/u/richting is. Als we 
de tellingen van 2007 bekijken en er rekening mee houden dat het aantal pae in de afgelopen jaar 
wellicht licht is toegenomen, dan merken we op dat er ruim voldoende overschot aan capaciteit is 
op de R4-West. Het is zelfs mogelijk om de weg op één rijstrook terug te brengen. 
 
Tabel 4:  Theoretische capaciteit en capaciteit in functie van de leefbaarheid per type weg (bron Groep 

Swartenbroekx, leefbaarheidscapaciteit in het verkeersmodel Noord-Limburg, 1991) 

wegencategorie omschrijving 

theoretische 
capaciteit  
(PAE/u/richting) 

 capaciteit i.f.v. 
leefbaarheid 
(PAE/u/richting) 

primair omlegging 2x2 beperkt aantal 
kruispunten 

3600 3600 

2x2 in bebouwde kom groot 
aantal kruispunten 

2400 2000 secundair 
(hoofdinvalsweg) 

2x1 met weinig tot geen 
kruispunten en scheiding 
verkeersdeelnemers 

1800 1800 

stedelijke hoofdstraat 2x1 groot aantal kruispunten en 
scheiding verkeersdeelnemers 

1200 1200 

lokale verbindingsweg 
interne ontsluitingsweg 

2x1 groot aantal kruispunten 1000 650 

wijkverzamelweg 2x1 groot aantal kruispunten 1000 400 
woonstraat 2x1 geen scheiding 

verkeersdeelnemers 
1000 250 

 

3.2.2 Verkeersonveiligheid 
Het provinciaal ongevallen GIS (periode 2005-2006-2007) geeft een beeld van de gevaarlijke 
punten op de beschouwde wegvakken. Een gevaarlijk punt is een locatie waar de laatste drie jaar 
drie of meer ongevallen gebeurd zijn. 
 
De prioriteitswaarde is een factor die toegekend wordt aan de hand van het aantal gewonden, het 
type ongeval en het aantal lichtgewonden, zwaar gewonden en doden. Het gewicht of de 
prioriteit wordt bepaald door de volgende formule: 
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Prioriteit = aantal lichtgewonden + 3x aantal zwaar gewonden + 5x aantal dodelijke slachtoffers 
 
Wanneer de prioriteitswaarde minstens 15 bedraagt en er in 3 jaar tijd drie of meer ongevallen 
gebeurd zijn, spreekt men van een gevaarlijk punt.  
Een gevaarlijk punt voor fietsers ontstaat wanneer er minimum drie letselongevallen met fietsers 
zijn gebeurd over drie jaar en de prioriteit voor fietsers minimum 4 bedraagt. 
 
Conclusies 
 
Uit de ongevallenanalyse blijkt dat de N49 een weg is met een hoge concentratie aan ongevallen. 
Op het kruispunt van de N49 met de N448 komen drie locaties voor waar 1 tot 5 ongevallen zijn 
gebeurd in de periode 2005-2007. Bij een daarvan is minstens 1 fietser betrokken. Ook op de 
N448 net ten noorden van de N49 in de omgeving van de bestaande oprit naar het industrieterrein 
is er een locatie waar 1 tot 5 ongevallen hebben plaatsgevonden in de periode 2005-2007.  
 
Ook op de R4 West ter hoogte van het aansluitpunt van de nieuwe parallelle weg met de R4 West 
komt er een locatie voor waar 1 tot 5 ongevallen zijn gebeurd in dezelfde periode (2005-2007). 
 

      
Kaart 16:  Uittreksel uit ongevallengis 2005-2006-2007 
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4 Visie van partners en actoren 

4.1 Visie gemeente Zelzate 
Het ontwerp van het knooppunt Stoepestraat N448 is een onderdeel van een ruimer project, 
namelijk de parallelweg langsheen de E34/A11, die het hoofd moet bieden aan de te verwachten 
verkeersgroei die zal ontstaan bij de opwaardering van de E34/A11 naar autosnelweg. Deze 
parallelweg, en dus ook het knooppunt Stoepestraat, is van primordiaal belang om het verkeer, 
dat zal worden gegenereerd bij deze opwaardering, af te wikkelen. Bij de opwaardering zullen 
verschillende bestaande kruispunten worden afgesloten (o.a. Kraaigemstraat te Bassevelde, 
Oosthoek en Nieuwburgstraat te Assenede). Verkeer komende van het ruime gebied ten noorden 
van de E34/A11 zal enkel via Kaprijke of Zelzate deze autosnelweg kunnen bereiken. Een 
viaduct t.h.v. de Stoepestraat zal enkel bestemmingsverkeer tussen Zelzate en Ertvelde opvangen. 
Er wordt verwacht dat het verkeer komende uit de streek van Assenede-Boekhoute-Philippine via 
de Assenedesteenweg te Zelzate zijn weg naar de E34/A11 zal zoeken. Ook de uitbouw van de 
AKMO-zone zal extra (vracht-)verkeer genereren. De Assenedesteenweg is niet uitgerust om dit 
verkeer te verwerken, noch is het aanvaardbaar om nog extra verkeer door de wijk De Katte toe 
te laten. Het gemeentebestuur van Zelzate wenst dan ook het belang van een parallelweg 
langsheen de autoweg E34/A11 met aansluitingen t.h.v. de Stoepestraat N448 en het complex 
t.h.v. De Katte ook hier te onderstrepen. 
 
Het succes van de parallelweg zal rechtstreeks afhangen van de bereikbaarheid en de vlotheid in 
gebruik van de aansluitingen op de N448 en de verkeerswisselaar. Vandaar dat het 
gemeentebestuur bij de realisatie van het knooppunt Stoepestraat wil dat minstens aan volgende 
punten voldoende aandacht wordt gegeven: 
 

1. De capaciteit van de te realiseren aansluitingen van de parallelweg op de N448 
Stoepestraat en op de R4 verkeerswisselaar; 

2. De capaciteit van de parallelweg 
3. De signalisatie van en naar de parallelweg op de nieuwe aansluitingen en op de bestaande 

kruispunten van de Assenedesteenweg-R4 en Trieststraat-Zelzatestraat 
 
Dit maakt deel uit van de actiepunten (A.1a) van het vernieuwde mobiliteitsplan van Zelzate. De 
aanleg van de parallelweg inclusief een goede aansluiting op de verkeerswisselaar De Katte en op 
het knooppunt Stoepe is als nodige voorwaarde gesteld om de opwaardering van de E34/A11 en 
de (verdere) realisatie van de AKMO-zone te kunnen uitvoeren. 

4.2 Visie gemeente Assenede 
Het is aangewezen dat de dorpskernen ook na de aanleg van de bruggen over de N49 leefbaar en 
veilig blijven.  
Er dient voor gezorgd te worden dat het bedrijventerrein palend aan de Stoepestraat een goede 
ontsluiting krijgt via de laterale weg ten noorden van de N49 naar het oprittencomplex Zelzate-
West. Hierdoor kan vermeden worden dat de leveranciers gebruik maken van de lokale wegen in 
onze gemeente. 
Het is ook aangewezen dat de laterale weg ten noorden van de N49 met een voldoende breedte 
aangelegd wordt ten minste vanaf de Nieuwburgstraat om zo het verkeer komende van de 
deelgemeenten naar de N49 te leiden in plaats van door de dorpskernen. 
Deze laterale weg moet ook kunnen gebruikt worden voor de afwikkeling van het woon-
werkverkeer. 
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Door de aanleg van deze brug zal het verkeer in de Stoepestraat niet aanzienlijk verminderen, 
aangezien het verkeer de noordelijke laterale weg zal gebruiken om het oprittencomplex Zelzate-
West te bereiken. Door de aanleg van een brug zal de verkeersveiligheid ter hoogte van dit 
kruispunt zeker verhogen en het aantal ongevallen verminderen. 

4.3 Visie AWV en BMV 
Het departement MOW, afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid (cel Oost-Vlaanderen) 
en het Agentschap Wegen en Verkeer Oost-Vlaanderen willen, als beheerders van de 
gewestwegen en autosnelwegen, bijdragen tot het waarborgen van de economische 
bereikbaarheid en van de verplaatsingsmogelijkheden van de bevolking en dit met een maximaal 
respect voor de verkeersleefbaarheid en verkeersveiligheid. 
 
De hieruit afgeleide doelstellingen zijn: 
 
1. het verbeteren van de verkeersleefbaarheid door de uitvoering van het 
mobiliteitsconvenantenbeleid;  
2. het meewerken aan maatregelen ter versterking van alternatieven voor het auto- en 
vrachtwagenverkeer en aan maatregelen die de multimodale afstemming tussen 
vervoerssystemen versterken; 
3. het verhogen van de verkeersveiligheid op het door de Vlaamse overheid beheerde 
wegennet door het nemen van de gepaste beleidsmaatregelen (zoals het wegwerken van 
gevaarlijke punten) en het nemen van de nodige voorzieningen bij aanpassing of uitbreiding van 
de wegeninfrastructuur, met aandacht voor de fietsers en voetgangers; 
4. de wegen duidelijker structureren met het oog op een optimale afstemming tussen functie, 
vorm en gebruik door het systematisch implementeren van de vastgelegde categorisering;  
5. het bijdragen aan de verbetering van de ontsluiting van economische activiteiten door 
aanpassing van de weginfrastructuur; 
6. het kwaliteitvol onderhouden van de bestaande infrastructuur van gewestwegen; 
 
De omvorming van het gelijkgronds kruispunt N448-N49 naar een ongelijkgrondse kruising en 
de aanleg van de parallelle weg langs de N49 is een uitvoering van het streefbeeld N49/A11.  

4.4 Visie de Lijn 
Rijwegbreedtes 
 
Bij 70 km/uur streven we naar een wegbreedte van 7,30 m, waarvan 6,70 m weg en 0,30 m goot 
langs beide zijden. 
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Haltes 
 

De inrichting van de haltes is afhankelijk van het snelheidsregime op de plaats van de halte.  
 
Als het snelheidsregime 70 km/ bedraagt, dan moeten de bussen halteren in een haltehaven, van 
de rijweg af. Op die manier worden kop-staart aanrijdingen vermeden als de bus halteert. De 
reizigers moeten ook in dit geval comfortabel kunnen afstappen op een perron. Ingeval van een 
gelede bus (met een totale buslengte van 18 m) is 12 m als inrijstrook en 8 m als uitrijstrook 
aangewezen. De opstelzone voor de bus – in haltehaven – wordt standaard op 25 meter genomen, 
zodat het geheel van de haltehaven een lengte van 45 meter inneemt. Voor de breedte van de 
opstelpositie (in haltehaven) van de bus moet 2,80 meter (zonder goot) als minimum worden 
gehanteerd. 
 
Bij de aanleg van nieuwe perrons moet worden rekening gehouden met de toegankelijkheid van 
de perrons voor mindervalide personen. 
 
Aan drukke haltes moet plaats voorzien worden om voldoende halteaccommodatie te kunnen 
plaatsen, zoals een schuilhuisje, fietsstallingen, enz. 
 

4.5 Visie NMBS holding 
De aanleg van L.77 ("Vlaamse havenspoorlijn") tussen Antwerpen Linkeroever en Zeebrugge 
langsheen de N49/A34 is niet voorzien in de nabije toekomst. Thans zijn immers op de reisweg 
naar Zeebrugge belangrijke investeringwerken aan de gang tussen Gent en Brugge, of staan die 
op het punt om aangevat te worden (tussen Brugge en Zeebrugge en uiteraard in Zeebrugge zelf), 
gelet op de toenemende spoortrafiek die daar wordt opgetekend. 
 
Voor wat betreft het baanvak tussen Antwerpen en Gent worden momenteel 
capaciteitsverhogende maatregelen op dat baanvak onderzocht. 
 
De lijn 77 is vrijwel de enige uitbreidingsmogelijkheid naarmate het effect van voormelde 
investeringswerken en capaciteitsverhogende maatregelen opgebruikt zou zijn door nieuwe 
aangetrokken trafieken. 
 

AG 300 

0,30 6,70 0,30 
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Het is derhalve onze inschatting dat de aanleg van de L.77 zich niet in de nabije toekomst zal 
situeren. 
 
Niettemin vinden wij de reservering van de ruimte voor de spoorlijn uit ruimtelijk 
beleidsoogpunt getuigen van een zeer juiste visie (de spoorlijn maakt niet alleen deel uit van de 
gewenste ruimtelijke structuur in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen maar is ook de 
toepassing bij uitstek van het principe van de bundeling van infrastructuren). Wij menen dan ook 
dat de reservatiestrook in elk geval moet behouden worden. Een opheffing ervan zou trouwens 
strijdig zijn met het RSV. 
 
Gezien de verre timing van de lijn 77 (2030-2040) stellen wij ons echter ook pragmatisch op. 
Eerder adviseerden wij al in het kader van de ombouw van de N49-A34 tot autosnelweg om 
achter de noordzijde van de kruisingsbruggen voldoende grondlichaam te voorzien opdat een 
spoorkoker of een andere contructie achter de landhoofden kon worden aangebracht (systeem 
HSL langs E19), zonder deze echter in eerste instantie al te bouwen. 
 
Wij stellen dan ook voor, tenzij er andere technische randvoorwaarden zouden zijn die het 
aanleggen van de spoorkoker(s) reeds noodzaken, om dit hier ook op deze wijze te doen.  
 
In bijlage vindt u het gevraagde type dwarsprofiel voor de Lijn 77. Er dient uiteraard enkel naar 
het linker gedeelte (2 sporen) te worden gekeken. Verder zou ik willen vragen om als minimum 
vrije hoogte 6m te willen hanteren vanaf de kop van de rail (op plan als niveau 0 aangegeven). 
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5 Voorgestelde oplossingsrichting / concept 

5.1 Probleemstelling 
Voorliggende nota kadert binnen de omvorming van de bestaande N49 tot een autosnelweg. Wat 
betreft deze omvorming werd er een ontwerp streefbeeld6 voor de N49 opgemaakt.  
 
Teneinde de barrièrewerking na de ombouw van de N49 op te vangen en het onderliggende 
wegennet een aanvaardbare afwikkeling toe te kennen worden in de beslisnota specifiek wat 
betreft het projectgebied volgende acties voorgesteld: 
 

1. Op het onderliggende wegennet wordt in het verlengde van een parallelle weg een nieuwe 
parallelle weg aangelegd tussen de KMO-zone te Assenede en de R4 West te zelzate. 
Deze parallelle weg takt aan op de R4 West daar waar de R4 West een lokale weg is. 
Deze aantakking wordt uitgevoerd middels een rondpunt, ongeveer halverwege tussen het 
aansluitingscomplex R4/N49 en de Assenedesteenweg. Ter hoogte van de KMO-zone te 
Assenede is er aansluiting op de Stoepestraat (N448). 
 
Deze parallelleweg is een nuttige aanvulling van het onderliggende wegennet en zal de 
Assenedesteenweg (Zelzate), de Zelzatesteenweg (assenede) en de N448 tussen Assenede 
en Ertvelde ontlasten. 
 
Een vrijliggend fietspad wordt voorzien tussen de Stoepestraat en de Kasteelstraat te 
Assenede. 

 
2. Aanleg van een brug ter hoogte van de Stoepestraat (N448). Deze weg verbindt de kernen 

en verzamelt verkeer naar de aansluitingscomplexen van de N49. 
 
Het studiegebied is derhalve onder te verdeling in vier deelgebieden: 

1. Brug over de N49 ter hoogte van de Stoepestraat (N448) 
2. Aantakking van de nieuwe parallelle weg met de N448 
3. Parallelleweg en fietspad 
4. Aantakking van de nieuwe parallelle weg met de R4 West 

 
Randvoorwaarden 
Verder wordt in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) volgend 
ontwikkelingsperspectief gegeven: “Voor mogelijke toekomstige spoorverbindingen worden 
verschillende trajecten vrijgehouden van bebouwing” . Het gaat hier oa. over de verbinding tussen 
Zeebrugge en Antwerpen-Linkeroever langsheen de A11/N49. Op langere termijn maakt dit de 
aanleg van een rechtstreekse verbinding mogelijk tussen de zeehaven van Gent (met 
vormingsstation Merelbeke) en de zeehaven Antwerpen-Linkeroever.  
 

5.2 Concept  

5.2.1 Deelgebied 1: Brug over de N49 ter hoogte van de Stoepestraat 
(N448) 

Randvoorwaarden: 
                                                 
6 WES, Ontwerp Streefbeeld N49/A11, juli 2000 
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- aantal onteigeningen van woningen zo minimaal mogelijk 
- snelheidsregime 70 km/u 
- hoogte van de brug > 5m (uitzonderlijk vervoer N49) 
- Aantal auto’s/vrachtverkeer 
- Busverkeer: breedte  
- Maakt deel uit van het BFF 
- Buiten bebouwde kom 
- Rekening houden met uitbreiding spoorlijn Antwerpen-Zeebrugge 

5.2.1.1 Ontwerp brug 
De brug kan op drie plaatsen t.o.v. het huidige tracé ingetekend worden, nl. het huidige tracé 
volgend, afbuigend naar het oosten of afbuigend naar het westen.  
 
Het huidige tracé van de N448 volgend 
Voordelen Nadelen 
·  Nieuwe tracé volgt het oude tracé, minder ruimte-

inname nodig 
·  Veel onteigeningen van woningen langs de N448 

nodig 
·  Huizen die niet onteigend worden moeten kunnen 

ontsloten worden. Wanneer het nieuwe race van 
de brug bovenop het oude tracé komt, is de 
ontsluiting van de bestaande woningen en 
bedrijven ingewikkeld 

·  Wanneer de brug gebouwd wordt, moet het 
kruispunt dicht. Er is dan tijdelijk geen verkeer 
meer mogelijk ter hoogte van de Stoepestraat. 

 
Afbuiging naar  het westen 
Voordelen Nadelen 
·  Bij het bouwen van de brug kan het kruispunt 

N49/N448 openblijven 
·  Minder onteigeningen van woningen nodig 

·  Veel onteigeningen van landbouwgronden 
·  Lang tracé aangezien de N448 ter hoogte van de 

Stoepestraat oostelijk afbuigt: veel nieuwe 
wegenis 

 
Afbuiging naar  het oosten 
Voordelen Nadelen 
·  Bij het bouwen van de brug kan het kruispunt 

N49/N448 openblijven 
·  Minder onteigeningen van woningen nodig 
·  korter tracé t.o.v. afbuiging naar het westen 

aangezien de N448 ter hoogte van de Stoepestraat 
oostelijk afbuigt 

·  Onteigening van twee huizen, een kleiner stuk 
landbouwgrond en een deel van de parking van 
het bedrijventerrein 

 
Het minimaal houden van onteigeningen van woningen heeft als gevolg dat de brug moet 
afwijken van het oorspronkelijke tracé van de N448. Aangezien er ten oosten van het bestaande 
tracé minder woningen gelegen zijn en omdat het huidige tracé van de N448 ook afbuigt naar het 
oosten, waardoor een korter tracé mogelijk is, is beslist om het nieuwe tracé langs die kant uit te 
tekenen. 
 
In een eerste ontwerp (zie Figuur 1) werd ervoor geopteerd om alle onteigeningen van woningen 
te vermijden. Dit zorgde er echter voor dat de brug twee scherpe bochten moest maken om aan te 
kunnen sluiten op het oude tracé van de N448. Dit was door de kleine bochtstraal en rekening 
houdend met een snelheidsregime van 70 km/u verkeerstechnisch niet haalbaar. 
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Figuur 1:  eerste ontwerp brug en aantakking nieuwe parallelle weg met de N448 

 
Dit ontwerp werd later bijgestuurd. In de figuur hieronder wordt het laatste ontwerp van de brug 
afgebeeld (zie Figuur 2).  
 

 
Figuur 2:  Uiteindelijk ontwerp brug en aantakking nieuwe parallelle weg met N448 

 
In het ontwerp werd rekening gehouden met de mogelijke uitbreiding van de spoorlijn 
Antwerpen-Zeebrugge. Het door de NMBS aangeleverde gabariet (zie ook bijlage) wordt in 
Figuur … op het lengteprofiel geplaatst. 

5.2.1.2 Ontwerp fietspad 
Dit tracé ligt op het BFF. Er is een snelheidsregime van 70 km/u. In onderstaande tabel worden 
inrichtingseisen per type fietsvoorziening opgesteld wat betreft breedte en afscherming van 
fietsvoorzieningen (fietsvademecum, versie 2008).  
 
Tabel 5:  Inrichtingseisen per type fietsvoorziening wat betreft breedte en afscherming van de 

fietsvoorziening 
Type fietsvoorziening  Aanbevolen 

breedte (cm)  
Minimum 
breedte (cm)  

Verhoogd  Tussenstrook 
rijweg (cm)  

Rijsnelheid 
auto-verkeer  
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Aanliggend eenrichtingsfietspad  > 175  150  X  > 25 
(aanbevolen: 50)  

< 50 km/uur  

Vrijliggend eenrichtingsfietspad  > 175  150  /  > 100 7  > 50 km/uur  

Aanliggend tweerichtingsfietspad  niet van toepassing  

Vrijliggend tweerichtingsfietspad  > 250  200  /  > 100 5  > 50 km/uur  

Fietssuggestiestrook  125 – 150 2 120  /  /  < 50 km/uur  

Fietsweg  250 - 350  250  /  /  /  

 
Volgens het fietsvademecum is een vrijliggend eenrichtingsfietspad van 1,75 m breed hier 
aangewezen. De tussenstrook met de rijweg dient dan > 1 m te zijn, tenzij er een voldoende 
vertikaal scheidend element wordt voorzien dan kan de tussenstrook smaller zijn. 
 
Voor het stuk rijweg op de brug is geopteerd voor een fietspad met breedte 1,75 gescheiden van 
de rijweg door middel van een tussenstrook van 0,20 m breedte en een jersey van 0,60 m breed. 
Naast het fietspad ligt op gelijke hoogte een voetpad van 1,50 m breed. (zij dwarsdoorsnede als 
bijlage).  
 
In het fietsvademecum wordt nog volgende aanwijzing gegeven:  
‘De dimensionering van fietspaden moet rekening houden met deze schuwafstand, omdat dit de 
effectieve breedte van het fietspad vermindert.  
Voor een kwalitatief fietspad zijn dit de gangbare schuwafstanden :  
 25 cm tot een tussenberm of rand met hoogteverschil van maximum 7 cm  
 50 cm tot een rand met hoogteverschil van meer dan 7 cm  
 50 cm tot vaste voorwerpen zoals bomen, borden, geparkeerde wagens… (aanbevolen 75 
cm)  
 100 cm tot een gesloten wand.  
 
Volgens het vademecum zou in dit geval er toch best een schuwafstand tussen de jersey en het 
fietspad van 0,50 m in acht genomen worden. Echter is er op de brug naast het fietspad een 
voetpad van 1,50m voorzien. Dit biedt voldoende uitwijkmogelijkheid voor de fietser. Op de 
aanloophelling naar de brug zou de tussenafstand wel best nog verbreed worden. 
 
De aansluiting van het nieuwe fietspad op het bestaande fietspad (markering op de weg) dient 
vlot te gebeuren. 

5.2.2 Deelgebied 2: Aantakking van de nieuwe parallelle weg met de N448 
Randvoorwaarden: 
- aantal onteigeningen zo minimaal mogelijk 
- veilig bij snelheidsregime 70 km/u 
- Busverkeer: bushalte te voorzien 
- Veilig voor fietsers 
- Buiten bebouwde kom 
- Parallelle weg is hoofdverbinding naar R4-West 
 

                                                 
7 Wanneer een voldoende verticaal scheidend element (b.v. haagblok) is aangebracht tussen rijweg en fietspad kan een fietspad met smallere 
tussenstrook strikt genomen ook als vrijliggend beschouwd worden. Dit is echter geen aanbevolen situatie. Het aanbrengen van dergelijk 
scheidend element is overigens ook bij bredere tussenstroken aangeraden. 
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Zoals blijkt uit Figuur 1 was in een eerste ontwerp voorzien dat de parallelle weg zou aantakken 
op de N448 via een rechts-in-rechts-uit. Van dit ontwerp werd afgestapt aangezien dit niet 
overeenkwam met het uitgangspunt dat de parallelle weg de hoofdverbinding is naar de R4 West. 
Er werd besloten om de aansluiting van de parallelle weg met de Stoepestraat te laten verlopen 
via een rond punt om zo de doorgaande verbinding via de N448 te onderbreken. 
 
De fietsers worden op het rond punt uit de voorrang gebracht. Het is voorzien in het ontwerp dat 
de fietsers komende van over de brug voor het rond punt kunnen oversteken om zo westwaarts 
verder te rijden. 

5.2.3 Deelgebied 3: Parallelle weg en fietspad 
Randvoorwaarden: 
- uitbreiding spoorlijn Antwerpen-Zeebrugge 
- snelheidsregime 70 km/u 
- Aantal auto’s/vrachtverkeer 
- Busverkeer: bushalte te voorzien?? 
- Veilig voor fietsers 
- Buiten bebouwde kom 
- Parallelle weg is hoofdverbinding naar R4-West, is secundaire weg 
- Aansluiting fietspad op BFF en knooppuntenroute 
 
2 vr ij liggende eenr ichtingsfietspaden aan beide zijden van de parallelle weg 
 
Voordelen Nadelen 
·  Dit is de standaard uitvoering, die door alle 

verkeersdeelnemers gekend is. De weggebruiker 
wordt hier dus niet verrast door fietsers die ‘uit de 
verkeerde kant’  komen 

·  Het aantal oversteken voor de fietsers aan de 
knooppunten blijft beperkt 

·  Dit fietspad zal vermoedelijk voornamelijk door 
bestemmingsverkeer gebruikt worden. Dit 
betekent dat er minder oversteekbewegingen 
zullen plaatsvinden t.o.v. een 
dubbelrichtingsfietspad. 

·  De ruimte inname is bij een eenrichtingsfietspad 
(5.5 meter) iets groter dan bij een 
dubbelrichtingsfietspad (3.5 meter) 

·  fietspad aan noordelijke kant loopt langs de 
bedrijven. In- en uitrijdende vrachtwagens 
moeten het fietspad kruisen. 

 
 
Een dubbelr ichting fietspad gelegen aan de zuidkant (dichtst bij  de N49) 
 
Voordelen Nadelen 
·  De ruimte inname is bij een 

dubbelrichtingsfietspad (3.5 meter) beperkter dan 
bij 2 eenrichtingsfietspaden (5.5 meter)  

·  Er zijn geen kruisingen met in- en uitrijdend 
vrachtwagens van de bedrijven 

·  Verkeer verwacht zich minder aan fietsers die in 
beide richtingen rijden op het fietspad. Vooral op 
het kruispunt met de nieuwe parallelle weg die 
onder de brug westwaarts loopt zal dit een extra 
gevaar betekenen voor de fietser. Ook de 
aansluiting met het rond punt op de N448 kan een 
conflict opleveren. 

·  Wellicht zal dit fietspad voornamelijk door 
bestemmings verkeer (werknemers van de 
bedrijven) gebruikt worden. Deze moeten telkens 
de oversteekbeweging maken  

 
Een dubbelr ichting fietspad gelegen aan de noordkant (kant van het bedr ijventerrein). 
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Voordelen Nadelen 
·  De ruimte inname is bij een 

dubbelrichtingsfietspad (3.5 meter) beperkter dan 
bij 2 eenrichtingsfietspaden (5.5 meter)  

·  Het fietspad is gelegen aan de kant waar ook de 
bedrijven gelegen zijn. Wellicht zal dit fietspad 
voornamelijk door bestemmingsverkeer 
(werknemers van de bedrijven) gebruikt worden. 
Zo hoeven zij geen oversteekbewegingen te 
maken  

·  Verkeer verwacht zich minder aan fietsers die in 
beide richtingen rijden op het fietspad. Vooral bij 
de kruispunten en de op- en afritten van de 
bedrijven zal dit een extra gevaar betekenen voor 
de fietser 

·   

 
Omwille van de aanwezigheid van het bedrijventerrein aan de noordkant van de weg en de vele 
toekomstige in- en uitrij bewegingen van zwaar vervoer langs deze kant, is er uiteindelijk 
gekozen voor een dubbelrichting fietspad aan de zuidkant van de weg. 

5.2.4 Deelgebied 4: Aantakking van de nieuwe parallelle weg met de R4 
West 

Randvoorwaarden: 
- Uitbreiding van bestaande bedrijventerrein met 50 ha regionaal bedrijventerrein 
- aantal onteigeningen zo minimaal mogelijk 
- Buiten bebouwde kom 
- Parallelle weg is hoofdverbinding naar R4-West 
- Moet extra verkeersgeneratie van bedrijventerrein kunnen opvangen 
 
In de beslisnota streefbeeld N49 wordt het volgende over de aantakking van de nieuwe parallelle 
weg op de R4-West geschreven: 
 
“ Deze parallelle weg takt aan op de R4 West daar waar de R4 West een lokale weg is. Deze 
aantakking wordt uitgevoerd middels een rondpunt, ongeveer halverwege tussen het 
aansluitingscomplex R4/N49 en de Assenedesteenweg.”  
 
Hier van werd een eerste schets gemaakt (zie figuur 3) 

 
Figuur 3:  Eerste schets aantakking parallelle weg en R4 west 

 
Omwille van het feit dat er zich ten oosten van de R4 West een aaneengesloten huizenrij bevindt, 
moest de rotonde uit de as van de weg getekend worden. Aangezien de R4 West geselecteerd is 
als route voor uitzonderlijk vervoer en de R4 West moet kunnen dienen als alternatieve route 
voor verkeer op de N49 in geval de tunnel onder het kanaal Gent-Terneuzen is afgesloten, bracht 
dit problemen mee voor de oversteekbaarheid van de rotonde voor vrachtverkeer. Daardoor 
moest er een soort turborotonde gecreëerd worden die totaal niet overzichtelijk was voor de 
bestuurder. 
 
Er werd een nieuw ontwerp gemaakt (zie figuur 4).  
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Figuur 4:  Laatste ontwerp aantakking parallelle weg en R4 West 

 
In dit ontwerp is de afslagbeweging komende uit de nieuwe parallelle weg enkel richting 
knooppunt N49-R4 West mogelijk. Verkeer dat richting Zelzate-centrum moet, wordt 
verondersteld te draaien op het op- en afrittencomplex.  
 
De afstand tussen het kruispunt Assenedesteenweg-R4 West en het op- en afrittencomplex 
bedraagt ongeveer 450 m. In dit ontwerp is de afstand tot het kruispunt Assenedesteenweg-R4 
West een 200 m. 
 
Wat betreft een inschatting van het aantal pae dat tijdens de ochtend- en avondspits de nieuwe 
parallelle weg zal inslaan, komende van de R4 West, kan gebruik gemaakt worden van de 
berekeningen in paragraaf 3.2.1. 
 
Van het in- en uitgaand verkeer uit het lokaal bedrijventerrein wordt verondersteld dat er tijdens 
de avondspits 80% de nieuwe parallelle weg richting R4 zal nemen en 20% via de N448 zal 
rijden. Rekening houdend met de berekende pae tijdens de avondspits betekent dit dus dat er 
tijdens het avondspitsuur 123 pae de nieuwe parallelle weg richting R4 West zal oprijden en 79 
pae de nieuwe parallelle weg zal inrijden komende van de R4 West. Voor de ochtendspits wordt 
de omgekeerde beweging verwacht. 
 
In de veronderstelling dat 80% van het verkeer op de nieuwe parallelle weg uit zuidelijke richting 
komt (N49-R4 West) betekent dit dat er tijdens het avondspitsuur 63 pae komende van het 
complex N49/A11 de links afslagbeweging zal maken naar de nieuwe parallelle weg.  
 
Tabel 6:  Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het avondspitsuur (16u30 – 17u30) 

voor 30 ha lokaal bedrijventerrein rekening houdend dat 80% de nieuwe parallelle weg richting R4 zal 
nemen en 20% via de N448 zal rijden en dat 80% van het verkeer op de nieuwe parallelle weg uit zuidelijke 
richting komt (N49-R4 West) komt 

 
 personenwagens L ichte 

vrachtwagens 
Zware 
vrachtwagens 

totaal 80% 80% 

 Vt# pae Vt# pae Vt# pae pae pae pae 
Ingaand 
verkeer 

54 54 10 15 12 30 99 79 63 

Uitgaand 
verkeer 

108 108 12 18 11 27,5 153,5 123 98 

Totaal 162 162 22 33 23 57,5 252,5 202 161 
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Er van uitgaande dat er tijdens de ochtendspits de omgekeerde beweging mag worden verwacht, 
worden er voor de ochtendspits 98 pae verwacht die van op de R4 West de linksafslagbeweging 
naar de nieuwe parallelle weg moeten maken. 
 
Tabel 7:  Inschatting van het aantal gegenereerde voertuigen tijdens het ochtendspitsuur (7u30 – 8u30) voor 

30 ha lokaal bedrijventerrein rekening houdend dat 80% de nieuwe parallelle weg richting R4 zal nemen 
en 20% via de N448 zal rijden en dat 80% van het verkeer op de nieuwe parallelle weg uit zuidelijke 
richting komt (N49-R4 West) komt 

 
 personenwagens L ichte 

vrachtwagens 
Zware 
vrachtwagens 

totaal 80% 80% 

 Vt# pae Vt# pae Vt# pae pae pae pae 
Ingaand 
verkeer 

108 108 12 18 11 27,5 153,5 123 98 

Uitgaand 
verkeer 

54 54 10 15 12 30 99 79 63 

Totaal 162 162 22 33 23 57,5 252,5 202 161 
 
Conclusie 
 
Rekening houdend met de tellingen op de R4 West (zie paragraaf 3.2.1.3), de berekende 
aantallen doorgaand verkeer op de parallelle weg (zie paragraaf 3.2.1.1) en de berekening van het 
bijkomend aantal pae dat een lokaal bedrijventerrein van 30 ha zal genereren (zie Tabellen 6 en 
7), blijkt dat de theoretische capaciteit van de R4 West ruim voldoende is om deze extra 
verkeersgeneratie op te vangen.  
 
In het geval er een uitbreiding van de AKMO zone plaats vindt, zal de verkeersgeneratie 
toenemen. Naar de toekomst toe kan er overwogen worden om steunlichten te plaatsen ter hoogte 
van de aantakking, komende van centrum Zelzate, zodat de linksaf beweging van verkeer 
komende van de verkeerswisselaar vlot kan verlopen. 
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6  Concrete uitwerking van het project 

6.1 Algemene toelichting 

6.2 Technische uitwerking 

6.2.1 Type dwarsprofielen (zie bijlage) 

6.2.2 Lengteprofiel (zie bijlage) 

6.2.3 Materialen 

6.2.4 Groenstructuur 

6.2.5 Afwatering / riolering  

6.2.6 Verlichting 

6.2.7 Bushaltes 

6.3 Specifieke ontwerpdetails 

6.4 Overige ontwerpelementen 

6.4.1 Onteigeningen  

6.4.2 Nutsleidingen 

6.5 Flankerende maatregelen 
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7 Verdere procedures 

7.1 Stappenplan 

7.2 Op te starten onderzoeken 

7.3 Fasering / koppeling met andere projecten 
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8 Raming 
De investering valt volledig ten laste van AWV. Een eerste raming bedraagt 3,7 Mio Euro. Deze 
werken staan ingepland op het indicatief meerjarenprogramma van 2013. 
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9 Verslagen 
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Bijlage 
 
Bijlage 1: mail NMBS + gabariet 
Bijlage 2: grondplan 
Bijlage 3: dwarsprofiel 
Bijlage 4: lengteprofiel 
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Bij lage 1 
 
Van: Faes Karl [karl.faes@INFRABEL.BE] 
Verzonden: dinsdag 15 februari 2011 17:37 
Aan: Saye, An 
CC: Rogge Georges 
Onderwerp: Havenspoorlijn 
 
Bijlagen: Type dwarsprofiel.pdf 
Geachte mevrouw Saye, 
 
Zoals telefonisch besproken stuur ik u in bijlage het gevraagde type dwarsprofiel voor de Lijn 77 en hieronder een 
woordje uitleg over de L.77.  
 
Er dient uiteraard enkel naar het linker gedeelte (2 sporen) te worden gekeken. Verder zou ik willen vragen om als 
minimum vrije hoogte 6m te willen hanteren vanaf de kop van de rail (op plan als niveau 0 aangegeven). 
 
 
De aanleg van L.77 ("Vlaamse havenspoorlijn") tussen Antwerpen Linkeroever en Zeebrugge is niet voorzien in de 
nabije toekomst. Thans zijn immers op de reisweg naar Zeebrugge belangrijke investeringwerken aan de gang tussen 
Gent en Brugge, of staan die op het punt om aangevat te worden (tussen Brugge en Zeebrugge en uiteraard in 
Zeebrugge zelf), gelet op de toenemende spoortrafiek die daar wordt opgetekend. 
Voor wat betreft het baanvak tussen Antwerpen en Gent worden momenteel capaciteitsverhogende maatregelen op 
dat baanvak onderzocht. 
 
De lijn 77 is vrijwel de enige uitbreidingsmogelijkheid naarmate het effect van voormelde investeringswerken en 
capaciteitsverhogende maatregelen opgebruikt zou zijn door nieuwe aangetrokken trafieken. 
 
Het is derhalve onze inschatting dat de aanleg van de L.77 zich niet in de nabije toekomst zal situeren. 
Niettemin vinden wij de reservering van de ruimte voor de spoorlijn uit ruimtelijk beleidsoogpunt getuigen van een 
zeer juiste visie (de spoorlijn maakt niet alleen deel uit van de gewenste ruimtelijke structuur in het Ruimtelijk 
Structuurplan Vlaanderen maar is ook de toepassing bij uitstek van het principe van de bundeling van 
infrastructuren). Wij menen dan ook dat de reservatiestrook in elk geval moet behouden worden. Een opheffing ervan 
zou trouwens strijdig zijn met het RSV. 
 
Gezien de verre timing van de lijn 77 (2030-2040) stellen wij ons echter ook pragmatisch op. Eerder adviseerden wij 
al in het kader van de ombouw van de N49-A34 tot autosnelweg om achter de noordzijde van de kruisingsbruggen 
voldoende grondlichaam te voorzien opdat een spoorkoker of een andere contructie achter de landhoofden kon 
worden aangebracht (systeem HSL langs E19), zonder deze echter in eerste instantie al te bouwen. 
 
Wij stellen dan ook voor, tenzij er andere technische randvoorwaarden zouden zijn die het aanleggen van de 
spoorkoker(s) reeds noodzaken, om dit hier ook op deze wijze te doen.  
 
Met vriendelijke groeten, 
Karl Faes 
 
Ing. Karl Faes 
 
Havenbeleid NW 
I-TN.142 - s.15/2 
Lokaal T.202 
 
Postadres:                                                                           Bezoekadres: 
Barastraat    110                                                                Frankrijkstraat    91 
B-1070 BRUSSEL                                                             B-1060 BRUSSEL 
 
T    +32 2 432 28 93 
F    +32 2 432 29 77 
M   +32 499 80 37 55 
E    karl.faes@infrabel.be 
 
www.infrabel.be 
___________________________________________________________________ 
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Bijlage 2 
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Bijlage 3 
 

 


